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Desenvolupament de lareunié

El Sr. Xavier Mufioz agraeix I'assisténcia als presents. Situa la reunié en el marc de la
deteccio de problemes i necessitats i definicid de linies estratégiques. Defineix la linia



estratégica de la concertacié com la base, la linia instrumental. Afirma que I'exit d'una
politica depén de la detecci6 i definicié dels problemes per poder-hi buscar solucions.
Pensa que els tres grups de treball de fons sén els seguents: foment de la
competitivitat, foment de la cohesi6 social i foment de la sostenibilitat. També anuncia
la voluntat de dur a terme una avaluaci6é de processos i de resultats en aquest pacte.
Afirma que actualment s’esta treballant en el plantejament d’'una metodologia
d’avaluacio i aquesta comencara durant el mes de mar¢. El Sr. Muiioz pensa que la
sostenibilitat afecta a la competitivitat de les empreses i a la qualitat de vida de les
persones.

El Sr. Mufioz apunta que endebades s'estara parlant de progrés, de la competitivitat de
l'estructura economica i de la seva cohesi6 social, si les reflexions no contemplen el
foment de la sostenibilitat de I'escena on es produeixen las activitats humanes. De res
hauran servit els avencos en aquells camps si de la millora en la creacio de la riquesa
es despréen el deteriorament innecessari del medi urba o rural. De tota manera, quan
s'ha agrupat les linies estrategiques, s'ha emprat un concepte integrat de sostenibilitat
"fisica" en el sentit que es feia per la Carta d'Aalborg i per la proposta de la comissio
d'experts del projecte Sustainable Cities, que responia a una serie d'aspectes a tenir
en compte per entendre la sostenibilitat local i urbana (com recordareu alguns):

. La satisfaccié dels ciutadans amb la comunitat local.

. La contribucié local al canvi climatic global.

. La mobilitat local i transport de passatgers.

. L'accessibilitat dels ciutadans a zones verdes publiques i serveis locals.
. La qualitat de l'aire de la localitat.

. Els desplacaments de nens entre la casa i I'escola.

. La gesti6 sostenible de l'autoritat local i de les empreses locals (certificacions
ISO 14000 i EMAS).

8. La contaminacio6 sonora.

9. La utilitzacié sostenible del sol.

10. El consum de productes que fomenten la sostenibilitat.
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Alguns d'aquests aspectes tenen a veure directament amb l'ocupacié i foment de
l'activitat econdmica, que interessen especialment una modificacié qualitativa
substancial de condicions dels treball i que també es poden relacionar amb la "venda
de ciutat".

Hem de recordar que en data 23 d'octubre de 2000 es va elevar informe sobre la
complimentacié dels indicadors proposats per Sustainable Cities als respectius caps
immediats, en la qual, entre d'altres coses se suggeria I'execucié d'una enquesta
d'opinié entre els ciutadans de Terrassa que atengués la manca d'informacié basica
sobre la poblacié activa, condicions i comportaments socials (Terrassa posa de
manifest que, en aquells moments, la Ciutat tan sols podia respondre a 1 dels 5
indicadors obligatoris i a 3 dels voluntaris, no sense manifestar poques dificultats
metodologiques).

El Sr. Enric Sanllehi hi afegeix que la tendencia a augment de la densitat urbana,
l'augment de la mobilitat intra i intermunicipal, en definitiva la transformacié del sistema
urba terrassenc reclamava atencié en aspectes com la forma d'accés als llocs de
treball (emprant transport public o transport alternatiu al cotxe), la congestié dels
serveis publics, en especial els relacionats amb els serveis basics com I'ensenyament
o la sanitat, pero també al respecte d'espais de lleure o d'espais verds, la congestié de
la xarxa viaria.



Exposa que per a I'elaboracié del document s’han tingut en compte components en
temes de mobilitat com els condicionants de génere i també I'oportunitat que podriem
resumir en la reformulaci6 de la fesomia fisica de la ciutat (execuci6o del Pla
d'Ordenacié Urbana Municipal). En el DAFO es destaquen 2 factors clau: el primer
d’ells és la conclusi6 i execuci6, per tant, de la revisié del POUM amb la previsio del
desenvolupament de nous espais (per creacidé o per reclassificacid) destinats a la
implantacié de noves activitats economiques, principalment relacionades amb aquelles
gue generen més treball. El segon d’ells és la reordenacio del transit viari i readaptacio
dels vials de primer ordre, especialment per afavorir les activitats logistiques i de
distribucio, aixi com els accessos a la ciutat i als centres de treball, potenciant el
transport public i/o comunitari. D'aquests factors es desprenen les linies estrategiques
quer apunten cap:

- Definici6 del sistema urba de Terrassa.

- Foment del transport pablic per a la millora i la sostenibilitat de la mobilitat
per raé de feina i d'estudi.

- Foment de la sostenibilitat mediambiental de les empreses. Suport a les
empreses per a l'obtencié de certificacions de qualitat ambiental i la
implementacio de sistemes de gesti6 ambiental, tant pel que fa a processos,
com productes i operacions comercials.

- Augment de la qualitat de vida a partir de la disminucio dels nivells de
contaminacié ambiental i d’'un Us sostenible dels recursos.

- Foment de l'accés igualitari i a preus assequibles a tots els serveis basics.

- Foment a les politiques de génere mitjancant accions que possibilitin la
compatibilitat dels deures familiars amb I'exercici professional.

- Foment dels serveis publics complementaris al treball en arees
especialitzades d'activitat economica (poligons industrials).

El Sr. Mufioz considera important saber quin €s I'ambit real d'influéncia de Terrassa en
el marc de la mesura de la mobilitat. Apunta que s’esta obrint el vial de connexié de la
carretera Terrassa- Abrera.

El Sr. Josep Antequera defineix la sostenibilitat com un concepte que gira a I'entorn de
la promocié de l'eficiéncia en tots els camps: ambientals, socials i economics. Creu
que s’ha de promoure la coeficiéncia en totes les activitats (industrials, economiques,
etc.). També pensa que hi ha una manca de comunicacié entre els actors socials.
Conclou afirmant que estan treballant plantejant escenaris de futur i que creu important
integrar aquestes diferents dinamiques d'observacid. De fet, explica que la Catedra
UNESCO esta desenvolupant un Observatori de la Sostenibilitat que, entre d'altres
coses, esta treballant en un projecte per a I'Ajuntament de Terrassa per a la definicié
d'indicadors de sostenibilitat que inclou tots els aspectes socials.

El Sr. Maties Serracant explica que la regi6 metropolitana on vivim és la suma d’altres
municipis. Creu que s’ha de potenciar aquest sistema urba per millorar-ne la gesti6.
Pensa que és important disposar de tota la informacio, perqué actualment les dades
de que es disposen sbn de I'exercici de 1996. El Sr. Serracant afegeix que I'aposta per
la logistica no és un eix que generi grans jaciments d’ocupacio, pero si que ocupa molt
territori, per tant creu que cal apostar més per formar un arc tecnologic.



La Sra. Montserrat Borras afirma que hi va haver molts territoris que van apostar per la
logistica i ara ho refan i, a tall d'exemple, cita el municipi de Viladecans. Conclou
afegint que la industria logistica va reculant.

El Sr. Xavier Mufioz posa de relleu el paper de Terrassa com a reserva de sol.

El Sr. Marti Colomer matisa que el sol industrial és escas i esta distribuit en molt
pogues mans.

El Sr. Mufioz aclareix que es fa referencia al sol previst al nou pla, no al ja existent i
disponible. Pensa que s’haurien d’introduir figures de regulacié d'aquest sol per evitar
moviments especulatius. Segons ell cal tenir en compte les dinamiques de creixement
gue afecten Terrassa actualment: és la tercera ciutat en nombre d'assalariats de
Catalunya i aviat superara els 200.000 habitants.

El Sr. Jesis Romero afirma que Terrassa creix al mateix ritme que altres poblacions
de la comunitat de Madrid com per exemple Fuenlabrada. Segons ell, actualment la
poblacié terrassenca deu ser aproximadament de 190.000 habitants. Pensa que és
important saber quin tipus de gent ve, I'edat, el perqué marxa cap a altres municipis,
etc. Apunta que probablement I'augment de la poblaci6 terrassenca ve donat pel flux
migratori positiu de poblacié de Barcelona i Sabadell cap a Terrassa. Esmenta que les
persones marxen cap els municipis del voltant i que hi ha una mitjana de 10.000 canvis
de domicili dins de la ciutat.

El Sr. Antonio LOpez pensa que dotar de transport public els poligons és molt costés.
Pensa que seria menys costds promoure les accions d’'Us de cotxe compartit. Afirma
gue actualment s’estan duent a terme a Terrassa obres importants com I'ampliacié
dels ferrocarrils fins Can Roca, i les estacions de Renfe Est i Oest. També afegeix que
estem per sota dels estandards d’'Us de transport public d’'altres ciutats europees. Les
noves estacions de ferrocarril implicaran un replantejament de tot el sistema de
transport urba. Conclou mencionant la nova ronda exterior que preveu el planejament.

El Sr. Mufioz esmenta la necessitat d’estudiar la capacitat d'atraccié dels poligons per
poder treballar en temes de mobilitat i també de conciliacié de la vida laboral.

El Sr. Francisco Ruano pregunta a la resta si saben quanta gent treballa en els 14 0 15
poligons de Terrassa.

El Sr. Xavier Mufioz respon que no és facil saber-ho. Afirma que el nombre total
d’'assalariats de Terrassa actualment esta al voltant de 66.000, amb tendéncia
creixement i que estima que els llocs de treball situats en poligons industrials ha
d'estar entre 25 i el 30% del total, que correspondrien a la majoria de treballadors de
la industria i a un bon nombre de treballadors dels serveis relacionats amb comerg,
hostaleria i activitats de lleure en general.

La Sra. Rosa Sanz afirma que no totes les empreses tenen llicencies ambientals
d’'activitats. A Terrassa hi ha 14.000 IAEs dels quals 5.000 s’haurien d’adequar a la
nova llei i, a hores d’ara, només tenen la llicencia d’activitats ambientals renovada 60
industries. Apunta que probablement un dels motius sigui que no els hagi arribat
massa informacioé juntament amb que la taxa per I'adequacié ambiental era molt alta.
Menciona que només hi deu haver 2 empreses que tenen la certificacié ambiental
EMAS.

El Sr. Mufioz creu que la xifra d'empreses amb certificacié6 és quelcom més alta,
malgrat no massa més. Recorda que al 2000 ja hi havia més del nombre esmentat per



la Sra. Sanz. Molt probablement caldria endegar una politica de foment o de suport a
l'obtencié d'aquest tipus de certificacions, ates, entre d'altres coses, que afavoreixen
les relacions comercials i les exportacions.

El Sr. Marti Colomer pensa que I'excusa de la desinformacié no és certa, ja que des de
la CECOT s’han impulsat nombroses sessions informatives pel que fa a I'adequacio
ambiental de les empreses. Creu que justament el que passa és que aconseguir la
llicencia d’activitats ambientals comporta inversions molt importants a les empreses i hi
ha reglaments i normatives de molt dificil compliment. Posa de relleu el paper de les
multinacionals alhora d’estirar les empreses petites i mitjanes en aquest sentit.

El Sr. Xavier Mufioz exposa que, de la mateixa manera, que es podria portar a terme
una estratégia de venda de ciutat basada en la R+D, també es podrien emprar en
aquesta estratégia les bones practiqgues ambientals per part les empreses de la Ciutat.

El Sr. Josep Antequera pregunta que es fara amb les aportacions i conclusions que
s’estan fent a la reunié.

El Sr. Mufioz afirma que les que el comité tecnic del Pacte les recollira i derivaran en
propostes operatives que han d’acabar en accions. També afegeix que el plantejament
inicial del Pacte és de 4 anys, pero queda oberta la possibilitat que es prorrogui. A més
a més, apunta que el Pacte Territorial és un element de planificacié i no una suma
d’accions a presentar en una convocatoria. En aquest Pacte s'introdueix com a
element nou la idea de l'avaluaci6. | també insisteix que hores d’ara hi ha linies
estratégiques que no van acompanyades de propostes operatives i que sera important
destacar-les per tal de plantejar nous actors o per tal d'eliminar-les del document si es
tracta d'errors o si realment no defineixen cap problema.

El Sr. Marti Colomer pensa que un dels problemes amb el que es troben les empreses
€s que no s’adapta la formacié a les necessitats de les empreses. Proposa que es faci
formaci6 a mida. Pensa que des de tots els actors del Pacte s’ha d'impulsar: la
transformacié sostenible de la industria, la transformacié sostenible de la ciutat, la
incorporacié d’energia renovable a la industria, potenciar la cultura del reciclatge i la
minimitzacié de residus. Per altra banda, aposta per la contractacié en origen de la
demanda de ma d’obra que no es cobreix.

La Sra. Borras pensa que també passa el mateix amb la formacié de reciclatge i la
formacio professional.

El Sr. Antequera exposa unes possibles linies de treball per augmentar I'ocupacio:
increment de la qualitat dels espais naturals, transformacioé sostenible de la ciutat i
potenciacié de les industries dels reciclables.

El Sr. Antoni Trenchs pensa que cal incorporar la gestié de les energies a les linies
estratégiques, per exemple, una que aposti per una gestio integral de l'aigua i una
reduccio del consum energeétic, especialment quan s'observa aquest creixement real
de la poblacid, que als efectes d'altes en el rebut de l'aigua durant I'any passat han
superat els 3.000 nous abonats, que coincidiria amb el que ha mencionat el Sr.
Romero i amb les tendéncies expansives de Terrassa.

El Sr. Pere Sanchez demana si algu ha mesurat quin volum d’ocupacié pot generar el
reciclatge. També posa sobre la taula el debat a I'entorn de la taxa de residus.

El Sr. Mufioz explica que hi ha una proposta d’'estudi sobre quants llocs de feina
genera el reciclatge de subproductes i que si que s'ha plantejat I'obtencié d'informacié



sobre el que podria ser un nou filé d'ocupacio. En general, pero, sobre els aspectes de
sostenibilitat ambiental encara hi ha molt per fer i una d'aquestes coses és implantar
dispositius de mesura, a tots nivells. En realitat, en general, aguest sector representa
una oportunitat de desenvolupament enorme, no només a Terrassa.

El Sr. Antequera creu que no s’han complert les expectatives respecte els nous filons
d’ocupacio relacionats amb el medi ambient. Pensa que els sistemes urbans que
s’anticipin pel que fa a la cultura del reciclatge faran que creixi la bossa de
subproductes locals. Cal potenciar I'ecologia industrial que implica una més gran
interaccié entre industries.

El Sr. Serracant pensa que el model urba actual té un limit i que hem de saber
gestionar el que ens queda de sol. Afirma que s’ha de gestionar un nou model fiscal
gue s'adapti al nou model urba.

El Sr. Muiioz també afegeix que s’han de fomentar politiques de génere que facilitin la
conciliacié de la vida laboral i familiar. Pensa que una de les mesures pot ser oferir
treballs a mitja jornada.

El Sr. Colomer afirma que s’ha de veure com se suporta econdomicament el permis de
maternitat, la flexibilitat horaria i qui ho assumeix, no és un tema que afecti només a
les empreses sind a tota la societat.

El Sr. Antoni Estapé esmenta que el nou planejament preveu espais per equipaments
als nous poligons, quedant oberta aquesta possibilitat.

El Sr. Ruano pregunta si s’ha inclos en el document el tema de 'accessibilitat de les
persones disminuides al seu lloc de feina i si aixo s’havia lligat a la sostenibilitat o a la
cohesio.

El Sr. Lépez respon que ja hi ha un pla per I'accessibilitat establert.

La Sra. Sanz recorda també que ja s'ha tracat un pla d'acci6 ambiental que inclou
propostes d'accié que tenen a veure amb el foment de l'ocupacio i de l'activitat
economica, que molt probablement haurien d'insertar-se també en el Pacte Territorial
per a I'Ocupacié. Demana que es revisin totes les iniciatives de planificaci6 estratégica
municipal per tal que el Pacte disposi de la relacié de totes les accions susceptibles de
integrar la politica d'ocupacié i activitat economica local, com a una bona formula de
coordinaciod de la gesti6é publica.



